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Gepackablage mit einem absenkbaren Gepackfach, insbesondere fur eine Flug- 
zeugpassagierkabine 

25 

Die Erfindung betrifft eine Gepackablage mit einem absenkbaren Gepackfach, 
wobei das Gepackfach uber mindestens ein Fuhrungssystem an jeder Seite 
verfugt, welches zwischen Seitenwanden eines Flugzeugstrukturteiles und 
Seitenwanden des Gepackfachs angeordnet ist und das Gepackfach von einer 
30 oberen geschlossenen Position in eine untere offene Beladeposition absenkbar 
ist. 

Gepackfacher in Flugzeugpassagierkabinen sind ublicherweise uber den Kopfen 
der sitzenden Passagiere angeordnet. Um einerseits eine optimale Kopffreiheit 
35 unter den Gepackfachern und andererseits eine bequeme Zuganglichkeit zum 
Beladen zu gewahrleisten, werden aus einem Gehause absenkbare Gepackfa- 
cher verwendet. Beim Absenken wird die offene Frontseite des Gepackfaches 
zum Beladen freigegeben. Um eine gute Zuganglichkeit zum Gepackfach zu 
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ermoglichen, erfolgt vorzugsweise beim Auf- und Abwartsbewegen des Gepack- 
faches eine Schwenkbewegung, wobei das Gepackfach in Beladeposition zur 
Zugriffsrichtung leicht geneigt ist und die Beladekante etwas niedriger als die 
Hinterkante des Gepackfachs angeordnet ist. Derartige Gepackablagen sind mit 
5 einer Vielzahl von Ausgestaltungen des Fuhrungssystems zum Absenken des 
Gepackfachs aus dem Stand der Technik bekannt. Beispielsweise sind zur 
Fuhrung der Bewegung des Gepackf aches aus EP-PS 49 716 oder DE-OS 195 
46 302 bekannte Viergelenksysteme nutzbar. Ein Hebelsystem, bestehend aus 
je einem seitlich der Gepackschale angeordnetem Hebel, der uber eine Torsi- 

10 onswelle mit dem jeweils anderen Hebel verbunden ist, und einer Linearfuhrung 
zur Fuhrung einer absenkbaren Gepackschale aus dem Gehause der Gepackab- 
lage in eine Beladeposition, ist in DE-OS 198 00 588 beschrieben. Aus EP-PS 
594 997 ist ein Fuhrungssystem bekannt, welches beidseitig an den Setten- 
wanden der Gepackschale angeordnet ist und eine Fuhrung der Auf- und Ab- 

15 wartsbewegung mittels Zahnsegmenten realisiert. Die bekannten Fuhrungssys- 
teme sind in alien Fallen zwischen dem Gehause der Gepackablage und der 
Wandung der Gepackschale angeordnet. So ergibt sich in den bekannten Losun- 
gen ein Platzbedarf fur die Fuhrungssysteme, der fur eine Nutzung als Belade- 
raum fur das Handgepack nicht zur Verfugung stehen kann. 

20 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, fur eine gattungsgemafce 
Gepackablage den Platzbedarf fur ein Fuhrungssystem zu minimieren, um ein 
maximal mdgliches Platzangebot fur die Beladung mit Handgepack zu ermogli- 
chen. Die Fuhrungssysteme sind mit wenigen und kostengunstigen Bauteilen zu 
25 realisieren. 



Die oben definierte Aufgabenstellung wird bei einer gattungsgemalSen Gepack- 
ablage durch die im Patentanspruch 1 genannten Mafcnahmen geldst. 

30 Dabei ist insbesondere vorteilhaft, dass der benotigte Zwischenraum fur das 
Fuhrungssystem der Gepackablage zwischen den Wandungen des Gehauses 
und den Seitenwanden der Gepackablage minimiert werden kann und der 
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Beladeraum fur das Handgepack damit vergroSert wird. Das Fuhrungssystem 
zum Absenken des Gepackfachs ist durch einen einfachen Aufbau gekennzeich- 
net, was einen hohen wirtschaftlichen Vorteil in der Wartbarkeit und Kostenvor- 
teile ermoglicht. Eine Leichtgangigkeit ohne eine Verkanten des Fuhrungssys- 
tems beim Offnen und SchlieSen des Gepackfachs ist ebenfalls erreicht. Das 
Gepackfach kann auf einer einfachen Bewegungskurve die Absenk- und Hoch- 
schwenkbewegung ausfuhren. 

Weiterbildungen und vorteilhafte Ausgestaltungen sind in den Unteranspruchen 
2 bis 7 angegeben sowie in der nachfolgenden Beschreibung erlautert. 

Mit der Ausbildung der Gepackablage gemaS des Anspruchs 2 kann neben der 
linearen Abwartsbewegung auch eine Kippbewegung des Gepackfachs erreicht 
werden, um eine Absenkung der Beladekante und damit eine bessere Zugang- 
lichkeit zum Gepackfach zu erreichen. 

Mit der MaSnahme gemalS des Anspruchs 3 kann eine weitere Platzminimierung 
zwischen den Seitenwanden des Gehauses und dem Gepackfach erreicht 
werden. 

Die MafSnahmen gemaB der Anspruche 4 und 5 zeigen in einfacher Weise 
Moglichkeiten auf, um ein seitliches Verschieben des Gepackfachs innerhalb des 
Gehauses der Gepackablage wirkungsvoll zu verhindern. 

Das Vorsehen von Anschlagen bzw. Stoppern gemaB des Anspruchs 6 ermog- 
licht das variable Verandern des Offnungsbereichs der Gepackablage, womit 
eine hohe Flexibilitat und einfache Anpassungen an Kundenwunsche ermoglicht 
ist. 

Die in dem Anspruch 7 ausgefuhrte Weiterbildung erleichtert das Offnen und 
SchlieSen der Gepackablage, indem entgegen der Absenkbewegung des Ge- 
packfachs ein Dampfungselement wirkt und beim Hochschwenken eine Hilfs- 
kraft zur Unterstutzung der Hochschwenkbewegung der - im Beladungsfall 
haufig schweren - Gepackschale bereitgestellt wird. 
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In der Zeichnung sind Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung dargestellt, die nach- 
stehend anhand der Figuren 1 bis 5 naher beschrieben sind. In den Figuren sind 
gleiche Bauteile mit gleichen Bezugszeichen versehen. 

5 Es zeigen: 



Fig. 1 eine Perspektivdarstellung einer erfindungsgemaSen Gepackablage 

mit absenkbarem Gepackfach, 

Fig. 2 eine Darstellung des Gepackfaches als Einzelheit, 

10 Fig. 3 eine Darstellung des Gehauses der Gepackablage als Einzelheit, 

Fig. 4 die erfindungsgema&e Gepackablage mit absenkbarem Gepack- 

fach in geschlossener Position in einer Ansicht von der Seite 

und 

Fig. 5 eine Darstellung gemafc Fig. 4 mit einer Ansicht der Belade- 

15 position. 



Die Figuren 1 bis 3 zeigen eine Perspektivdarstellung einer Gepackablage 1, bei 
der ein Gepackfach 2 mittels Fuhrungs- und Haltesysteme 4, 4' von einer 
geschlossenen Stauposition innerhalb eines Gehauses 3 in eine offene Belade- 

20 position absenkbar ist. In der Figur 2 ist als Einzelheit das Gepackfach 2 gezeigt, 
welches in Zugriffsrichtung eine offene Beladeoffnung aufweist, die durch 
Wandungen, insbesondere Seitenwande 10 und 10' begrenzt ist. In die Seiten- 
wande 10 und 10' sind jeweils im vorderen Bereich und im hinteren Bereich in 
Abwartsrichtung des Gepackfachs 2 verlaufende Nuten 6 und 7 (bzw. 6' und 

25 7') eingebracht. In Figur 3 ist das Gehause 3 gezeigt, welches das Gepackfach 
2 in geschlossener Stellung umschlieBt. Die Seitenwande des Gehauses 3 sind 
mit Bezugszeichen 5 und 5' gekennzeichnet. Eingebracht sind in die Seitenwan- 
den 5 und 5' Anschlusspunkte 8A und 9A (bzw. 8A' und 9A') zur Aufnahme 
von Fuhrungsbolzen 8 und 9 (bzw. 8' und 9'). 

30 Die Fuhrungs- und Haltesysteme 4 und 4' sind zwischen die bzw. integriert in 
die Seitenwande 5 und 5' des Gehauses 3 und die Seitenwande 10 und 10' des 
Gepackfachs 2 angeordnet und bilden das Halte- und Verbindungsglied zwi- 



Q0hb43 B ttBBtt iaii eld Bn g <tac/E rarikfaiBP i 20, 17.00 16:10 



00HH45 
Kl/20. 12.00 



schen dem an der Struktur, vorzugsweise Flugzeugstruktur, fixierten Gehause 3 
und dem absenkbaren Gepackfach 2. Auch eine Fixierung ohne Gehause 3, 
direkt an einem Flugzeugstrukturteil, ist denkbar. Die Fuhrungs- und Haltessys- 
teme 4 und 4' sind identisch aufgebaut. 
5 In der Seitenwand 5 (bzw. 5') des Gehauses 3 sind Fuhrungsbolzen 8 und 9 
(bzw. 8' und 9') vorgesehen. Die Fuhrungsbolzen 8 und 9 sind fest an der 
Seitenwand 5 und die Fuhrungsbolzen 8' und 9' sind fest an der Seitenwand 5' 
jeweils an den Anschlusspunkten 8A und 9A bzw. 8A' und 9A' fixiert. Die 
Fuhrungsbolzen 8 und 9 sowie 8' und 9' sind zum Eingreifen in Nuten 6 und 7 

10 sowie 6' und 7' des Gepackfachs 2 vorgesehen. Die Nuttiefe der Nuten 6 und 7 
(bzw. 6' und 7') entspricht in der bevorzugten Ausgestaltung der Wandstarke 
der Seitenwand 10 bzw. 10'. Damit sind durchgehende Aussparungen gebildet 
und die Fuhrungsbolzen 8 und 9 konnen zur Sicherung gegen ein seitliches 
Verschieben des Gepackfachs 2 und zur Sicherung der Fuhrungsbolzen 8 oder 9 

15 innerhalb der entsprechenden Nut 6 oder 7 auf der Gegenseite mit einer Kon- 
termutter gesichert werden. Die Nuten 6 und 7 (bzw. 6' und 7') verlaufen 
jeweils auf einem Kreisbahnabschnitt, die einen gemeinsamen Kreismittelpunkt 
M (siehe in Fig. 4) aufweisen. Die vordere Nut 6 (bzw. 6') bildet dabei entspre- 
chend einen groBeren Radius sowie einen groSeren Offnungswinkel a als die 

20 hintere Nut 7 (bzw. 7') (a2>a1). Um eine gute Zuganglichkeit zum Gepackfach 
2 zu ermoglichen, erfolgt vorzugsweise beim Auf- und Abwartsbewegen des 
Gepackfaches 2 zunachst eine lineare Abwartsbewegung und nach Erreichen 
der abgesenkten Position eine Kurvenbewegung, die ein leichtes Kippen des 
Gepackfachs 2 in Richtung Beladeoffnung vorsieht. Die Beladekante 2A ist nach 

25 Erreichen der abgesenkten Position etwas niedriger als die Hinterkante 2B des 
Gepackfachs 2 angeordnet und ein Zugriff zum Gepackfach ist erleichtert. Zur 
Realisierung einer derartigen Bewegungskurve ist eine Schiene 14 (bzw. 14') 
innerhalb des Fuhrungssystems 4 vorgesehen, in der eine Fuhrungsrolle 15 bzw. 
15') bewegbar angeordnet ist. Die Fuhrungsschiene 14 ist an der Innenseite der 

30 Seitenwand 5 vom Gehause 3 (bzw. eine Fuhrungsschiene 14' ist an der Sei- 
tenwand 5') angeordnet und wirkt mit der an der Seitenwand 10 (bzw. 10') 
drehbar befestigten Fuhrungsrolle 15 (bzw. 15') zusammen. Bei einer Abwarts- 
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bewegung bewegt sich die Fuhrungsrolle 15 (bzw. 15') innerhalb der Fuhrungs- 
schiene 14 (bzw. 14') abwarts und damit wird das Gepackfach 2 aus dem 
Gehause 3 linear abwarts bewegt. Wenn die Fuhrungsrolle 15 den Endpunkt in 
der Fuhrungsschiene 14 erreicht hat, erfolgt die Kippbewegung zum Erreichen 
5 einer besseren Zuganglichkeit, die dadurch realisiert wird, dass die vordere Nut 
6 (bzw. 6') in Abwartsrichtung eine Kreisbahn mit einem grofceren Winkel 
aufweist als die hintere Nut 7 (bzw. 7'). Die Fuhrungsbolzen 8 und 9 (bzw. 8' 
und 9') befinden sich in der geschlossenen Position des Gepackfachs 2 inner- 
halb des Gehauses 3 am unteren Endbereich der Nuten 6 und 7 (bzw. 6' und 

10 7'). In der abgesenkten, noch nicht gekippten Stellung des Gepackfachs 2 hat 
der Fuhrungsbolzen 9 (bzw. 9') den oberen Endbereich der Nut 7 (bzw.. 7') 
erreicht, der Fuhrungsbolzen 8 (bzw. 8') ist jedoch noch nicht an seinem End- 
punkt innerhalb der Nut 6 (bzw. 6') angekommen und um diesen Nutweg kippt 
das Gepackfach 2 um einen Drehpunkt 7A bzw. 7'A (gebildet durch den Fuh- 

15 rungsbolzen 9 bzw. 9' am Endpunkt der Nut 7 bzw. 7') um die Differenz aus 
den Offnungswinkeln a2- a1 leicht nach vorn. 

In einer weiteren, nicht gezeigten Ausfuhrung der Erfindung ist es auch moglich, 
durch Anschlage (Stopper) innerhalb der Nuten 6 und 7 (bzw. 6' und 7') oder 
auch an der Fuhrungsschiene 14 (bzw. 14') die Hohe der Absenkung des Ge- 
20 packfachs 2 und/oder den Offnungsbereich des Gepackf aches 2 \Aariabel zu 
gestalten. 

Eine Unterstutzungskraft, die das Offnen und SchlieSen des Gepackfachs 2 
erleichtert, kann mit Hilfe einer Federeinrichtung, vorzugsweise einer Gasdruck- 
feder 1 1 erzeugt werden, wobei ein erster drehbarer Anschlusspunkt 12 an der 

25 Seitenwand 10 des Gepackfachs 2 und der zweite drehbare Anschlusspunkt 13 
der Gasdruckfeder 1 1 am festen Teil, d.h. am Gehause 3 - vorzugsweise am 
vorderen Fuhrungsbolzen 8 - realisiert ist. Beim Offnen des Gepackfachs 2 wird 
eine Dampfung der Abwartsbewegung erreicht und beim SchlieSen liefert die 
Gasdruckfeder 1 1 eine Hilfskraft, die die zum SchlieSen des - im Beladezustand 

30 schweren - Gepackfachs 2 notwendige SchlieBkraft unterstutzt. 
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In den Figuren 4 und 5 ist eine Ansicht von der Seite auf die erfindungsgemaSe 
Gepackablage 1 ersichtlich. Die kinematischen Verhaltnisse des Halte- und 
Fuhrungssystems 4 sind in Fig. 4 bei geschlossener Position des Gepackfachs 2 
innerhalb des Gehauses 3 und in Fig. 5 bei geoffnetem Gepackfach 2 darge- 
stellt. Neben der Kulissenfuhrung der Fuhrungsbolzen 8 und 9 in den Nuten 6 
und 7 ist die Lage der linearen Fuhrungsschiene 14 ersichtlich, die an der 
Seitenwand 5 des Gehauses 3 angeordnet ist, um eine lineare Abwartsbewe- 
gung des Gepackfachs 2 ohne ein Verkanten desselben zu erreichen. 

Das gezeigte Ausfiihrungsbeispiel ist ein Beispiel einer moglichen Ausgestaltung 
der Erfindung. Das Prinzip des erfindungsgemafcen Fuhrungssystems kann auch 
in anderer Form realisiert werden. So kann beispielsweise die Fuhrungsrolle 1 5, 
die innerhalb der Fuhrungsschiene 14 bewegbar ist, in einer weiteren, nicht 
gezeigten Ausgestaltung auch als Gleitstein ausgebildet sein, der in einer 
Kulisse bewegbar ist. Statt der Fuhrungsschiene 14 kann in die Seitenwand 5 
des Gehauses 3 eine Aussparung als Kulisse eingebracht sein, in der eine Hoch- 
und Abwartsbewegung eines Kulissensteins die Fuhrungsfunktion erfullt wird. 
Eine derartige Bauweise ermoglicht eine weitere Platzminimierung zwischen den 
Seitenwanden 5 und 10. 

Auch ist es denkbar, die Nuten 6 und 7, anstatt in die Seitenwand 10 einzubrin- 
gen, in der Seitenwand 5 vorzusehen und dafur die Fuhrungsbolzen 8 und 9 im 
beweglichen Teil der Gepackablage 1, d.h. am Gepackfach 2 anzuordnen. 
Auch die Anordnung von Fuhrungsschiene 14 (bzw. Kulisse) und Fuhrungsrolle 
15 (Kulissenstein) kann vertauscht werden, d.h. die Fuhrungsschiene 14 wird an 
der Seitenwand 10 des Gepackfachs 2 und die Fuhrungsrolle 15 an der Seiten- 
wand 5 des Gehauses 3 vorgesehen. 
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Patentanspruche 

1. Gepackablage mit einem absenkbaren Gepackfach (1), wobei das Gepackfach 
(1) uber mindestens ein Fuhrungssystem (4, 4') an jeder Seite verfugt, wel- 
ches zwischen Seitenwanden (5, 5') einer Flugzeugstrukturteils (Gehause 3) 
und Seitenwanden (10, 10') des Gepackfachs (2) angeordnet ist und das Ge- 
packfach (2) von einer oberen geschlossenen Position in eine untere offene 
Beladeposition absenkbar ist, dadurch gekennzeichnet, dass das Fuhrungs- 
system (4, 4') Nuten (6, 7, 6', 7') aufweist, die in eine Seitenwand (10, 10') 
eingebracht sind und an der jeweils anderen Seitenwand (5, 5') Fuhrungsbol- 
zen (8, 9, 8', 9') vorgesehen sind, die in die Nuten (6, 7, 6', 7') eingreifen, 
wobei eine vordere Nut (6, 6') und eine hintere Nut (7, 7') je Seitenwand (10, 
10') vorgesehen sind und die Nuten (6, 7) jeweils einen Kreisbahnabschnitt 
beschreiben, der von einem gemeinsamen Kreismittelpunkt (M) ausgeht und 
das Fuhrungssystem (4, 4') weiterhin eine Fuhrungsschiene (14, 14') auf- 
weist, die mit einer an der gegenuberliegenden Seitenwand (10, 10') drehbar 
fixierten Fuhrungsrolle (15, 15') zusammenwirkt und eine Linearfuhrung bil- 
det. 

2. Gepackablage nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, dass 

die Fuhrungsbolzen (8, 9) in geschlossener Stellung des Gepackfachs (2) am 
unteren Endbereich der Nuten (6, 7) angeordnet sind, wahrend der Absenk- 
bewegung innerhalb der Nut (6, 7) verlaufen und bei abgesenkter Stellung 
des Gepackfachs (2) im oberen Endbereich der Nuten (6, 7) angeordnet sind, 
wobei nach Beendigung der linearen Abwartsbewegung der Fuhrungsbolzen 
(9, 9') in der hinteren Nut (7, 7') seinen Endpunkt (7A, 7A') erreicht hat und 
nunmehr um diesen Endpunkt (7A, 7A') eine Kippbewegung des Gepack- 
fachs (2) erfolgt, bis auch der Fuhrungsbolzen (8, 8') in der vorderen Nut (6, 
6') seinen Endpunkt erreicht hat. 
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Gepackablage nach einem der Anspruche 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

an jeder Seitenwand (5, 5') der Flugzeugstrukturteiles (3) oder des Gepack- 
f aches (2) statt der Fuhrungsschiene (14, 14') eine Aussparung (Kulisse) 
vorgesehen ist, die mit einem an der gegenuberliegenden Seitenwand (10, 
10') drehbar fixierten Kulissenstein zusammenwirkt. 

Gepackablage nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

die vordere Nut (6, 6') und die hintere Nut (7, 7') entsprechend der Wand- 
starke der Seitenwand (10, 10') durchgehende Aussparungen bilden und die 
in den Nuten (6,7, 6', 7') verlaufenden Fuhrungsbolzen (8, 9, 8', 9') mit Si- 
cherheitsmittel gegen seitliches Verschieben gesichert sind. 

Gepackablage nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

die vordere Nut (6, 6') und die hintere Nut (7, 7') durch Aussparungen gebil- 
det sind, die kleiner als die Wandstarke der Seitenwand (10, 10') sind und 
die in den Nuten (6,7, 6', 7') verlaufenden Fuhrungsbolzen (8, 9, 8', 9') in 
diese Aussparungen eingreifen. 

Gepackablage nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

innerhalb der Nuten (6, 7, 6', 7') und/oder der Fuhrungsschiene/Kulisse (14, 
14') Anschlage bzw. Stopper eingebracht sind. 

Gepackablage nach einem der vorangegangenen Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

eine Feder- und/oder Dampfungseinrichtung (11, 11') zur Unterstutzung der 
Absenk- und SchliefSkraft des Gepackfachs (2) vorgesehen ist. 
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